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TEST UND TECHNIK

Ausgefaliene Dreirticler

Showtime

Skwurrile Gefihrte, halb Auto, halb Motorrad, er-
freuen sich in Deutschland eines eingeschworenen
Kundenkreises. Die Idee zu dieser dreiridrigen
Fortbewegung stammt jedoch aus dem Land der

unbegrenzten Moglichkeiten.

erade im Zeitalter perfek-

ter ‘GroBserienprodukte,
mit einer gewissen Uniformie-
rung auf dem Zweiradsektor,
wird der Wunsch nach Exklusi-
vitat in bestimmten Kreisen im-
mer starker. Es gilt, den Selbst-
darstellungstrieb zu befriedi-
gen, ein Fahrzeug mit eigenem
Charakter zu besitzen, um sich
aus dem Einerlei der Masse
abzuheben.

Gegenwart und Vergangen-
heit: Chromblitzende Trikes
mit VW-Motoren, iiberdi-
mensionalen Reifen und
skurrilen Gabelkonstruktio-
nen sorgen allzeit fiir Aufse-
hen (links). Der Urahn: das
Police Servi-Car mit seiten-
gesteuertem 750-cm’-Flat
Head-Motor (rechts)

Sogenannte Trikes, meist von
Automotoren angetrieben, mit
Uberdimensionalen Antriebs-
radern und chopperéhnlichen
Springer- oder Trapezgabelin
ausgeristet, bieten ein noch
weithin unerforschtes Spielfeld
fur  Individualisten.  Uner-
forscht, weil beispielsweise die
deutschen Behérden sich mit
der Klassifizierung der dreirad-
rigen Vehikel schwertun. Da
sich die Dreisamkeit aus Attri-
buten sowohl des Automobil-
als auch des Zweiradbaus zu-
sammensetzt, gelten folglich
die Zulassungsbestimmungen
von zwei- wie auch von vierrad-
rigen Fahrzeugen; bewegt
werden dirfen sie allerdings
nur mit dem Flhrerschein der
Klasse drei.

Ausgerechnet die Behdden,
wenn auch keine deutschen,
waren aber am Stapellauf des
ersten Serientrikes maBgeblich

beteiligt. Auf Wunsch der ame-
rikanischen Polizei baute Har-
ley-Davidson in Milwaukee das
Police-Servi-Car. Fast vier
Jahrzehnte lang wurde das
speziell fur dichtbevdlkerte
Stadtgebiete konzipierte Fahr-
zeug von den Cops eingesetzt.
Mittlerweile gilt das Fossil in
deutschen Landen als begehr-
tes Sammelobjekt. Der seiten-
gesteuerte 45-Cubic-Inch
(742-cm?)-Antrieb  wurde seit
seinem Geburtsjahr 1929 na-

hezu unverandert zum Polizei-
dienst herangezogen.

Der in Fachkreisen als Pan-
Head bekannte Motor ist ein ty-
pischer Vertreter einer langst
vergangenen Epoche. Eine un-
gewohnliche Losung stellen
die seitlich im Zylinderblock
stehenden Ventile dar. An-
saug- und AuslaBwege sind
ebenso in die Zylinder inte-
griert. Der flache, spérlich ver-
rippte Kopf kénnte von einem
Zweitakter stammen.

d

Diese klingelfreudige Machart
ermoglicht natirlich keine ho-
hen Verdichtungsverhaltnisse
und Leistungen. Vielmehr wur-
de Wert auf Standfestigkeit und
Wartungsfreundlichkeit gelegt.
21 PS bei 4400/min sollten ge-
nigen, um die Polizisten flott
genug durch die Stadte zu be-
fordern. Zu Hilfe kam ihnen da-
bei ein Dreiganggetriebe, mit
Handschaltung an der rechten
Seite des Tanks.

Ein zusatzlicher Ruckwarts-
gang sorgte dafiir, daB die Ge- >
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Ausgefaliene
Dreirdider :

setzeshiiter beim Rangieren

nicht ins Schwitzen kamen. Auf

Federungskomfort muBten die

Beamten allerdings = weitge-

hend verzichten, denn die mit

einem Differential versehene

Hinterachse war gegen den i
Rahmen nicht abgefedert. Der il i R
Kofferaufbau allerdings wurde e 8
durch zwei Blattfedern von Er-

schutterungen freigehalten.

4 5
pREsssisneine

Eher fur auBerdienstliche Un-
ternehmungen sind die Trikes

Bezugsquellen

CCS-Custom Trike
IndustriestraBe 35
8062 Marktindersdorf

Toth-TWA Trikes
DraifistraBBe 1
7515 Linkenheim

Kawasaki-Trike

Wilfried Tuna

Memminger StraBe 10
7951 Egelsee/Memmingen

der Neuzeit. Das GroBte, was
zur Zeit auf offentlichen Stra-
Ben mit dem Segen des TUV
bewegt werden darf, stammt
aus dem sonnigen Kalifornien
und fand vor drei Jahren den
Weg (ber den groBen Teich:
vorn Motorrad, hinten VW.

In Ausstattung und Zubehér
sind dem Kéfer auf drei Réadern
keine Preisgrenzen nach oben
gesetzt. So kann der Kaufer bei
der Firma Toth-TWA oder bei
Werner Simon Speziallackie-
rungen, Topcase und andere
Sonderwiinsche ordern. Als
Einstandspreis fur die Basis-
version muB der Interessent
17 500 Mark bereithalten, wo-
bei die Firma Simon auch kom-
plette Bausétze fir 12500
Mark anbietet oder angelieferte
Motoren verwendet. Hubertus
Nees, Macher der Toth-Dreira-
der, verkauft nur komplette
Fahrzeuge mit neuwertigen
Antriebseinheiten, um, wie er
sagt, ,unqualifizierte Eigenba-
steleien auszuschlieBen. >
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Ausgefaliene
Dreiréider

Grundsétzlich weichen die ver-
schiedenen Fabrikate aber
kaum voneinander ab. Als Ba-
sis dient das betagte Boxer-
triebwerk des VW Kéfer inklusi-
ve Hinterachse, Bremse und
Getricbe. Die  Fahrwerk-
konstruktion, im hinteren Be-
reich ein solider Verbund aus

Stahlrohren, tragt die Motor/
Getriebe-Einheit. Das Front-
rohr aus Vierkantmaterial &h-
nelt in der Formgebung einem
Schwanenhals und nimmt am
Lenkkopf je nach Hersteller ei-
ne Springer- oder Trapezgabel
in Kegelrollenlagern auf.

Das Fahrzeug wird durch eine
Glasfaserkarosse vervollstan-
digt, in die Fahrer und Beifah-
rersitz eingearbeitet sind. Die

erste Platzprobe 148t indes
Erinnerungen an englische Au-
tos wach werden, denn der
Schalthebel liegt schrag links

unter dem Fahrer. Die Aktivitd--

ten der Fahrerhédnde be-
schrénken sich, abgesehen
von der Lenkarbeit, auf den
Gasdrehgriff am linken Ende
des Chopperlenkers.

Die Begegnung mit Kupplung
und FuBbremse gestaltet sich

Drei Rider
braucht der
Mann: Die Ka-
wasaki Z 250 mit
Opel-Hinterach-
se vermittelt
FahrspaB zu er-
schwinglichem
Preis. Wilfried
Tuna aus Egelsee
hat das Dreirad in
sechs Monaten
zur Serienreife
gebracht

Der Individuali-
tit sind keine
Grenzen gesetzt:
Die Besitzer ver-
feinern ihre Vehi-
kel mit viel
Chrom und diver-
sen Zubehor-
teilen
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hingegen genauso, wie man es
von einem Auto gewohnt ist.
Motorradfahrer vermissen al-
lerdings die Vorderradbremse.
Anfangliche Skepsis bei der In-
betriebnahme weicht auf den
ersten gefahrenen Metern so-
fortiger Begeisterung. Weder
Eigenlenkverhalten noch Kipp-
neigung war festzustellen, viel-
mehr Uberzeugten die unge-
wohnlichen Fahrzeuge durch
absolute Spurtreue. Auch Un-
gelibte zeigen sich von dem
lammfrommen Fahrverhalten
beeindruckt. Im Vergleich dazu
ist ein herkdmmliches Ge-
spann ein kompliziert zu steu-
erndes Fahrzeug.

Fir den kleineren Geldbeutel
ist das 8500 Mark teure Spiel-
mobil von Wilfried Tuna aus
Egelsee auf der Basis einer
Kawasaki Z 250, in die eine ab-
geédnderte Hinterachse samt
Bremsanlage des Opel Kadett
C eingebaut wurde. Noch in
diesem Jahr soll auch eine Ver-
sion des Twins Z 440 zu haben
sein.

Natdrlich haben auch die Ein-
zelstiicke den Segen der Zu-
lassungsbehdrden, wenn-
gleich zur Zeit noch Einzelab-
nahmen und Ausnahmege-
nehmigungen erforderlich sind,
da die Fahrzeuge in puncto
Bremsen und Beleuchtung mit
den geltenden Bestimmungen
kollidieren. In manchen Bun-
deslandern ist man sich bei-
spielsweise noch nicht einmal
einig, ob die Piloten von der
Gurt- oder Helmpflicht betrof-
fen sind. Ulirich Schneider, Lei-
ter der Typprifstelle Stuttgart,
erlautert: ,Da die bisher ver-
nachlassigbaren Zulassungs-
zahlen der Dreirader nun stei-
gen, ist die Erstellung klarer
Vorschriften  unumgénglich.
Die Ausarbeitung der Richtli-
nien hat zwar bereits begon-
nen, vor Anfang 1985 ist jedoch
nicht mit einer endgiiltigen Ent-
scheidung zu rechnen, da die-
se Fahrzeuge weder die Anfor-
derungen fiir Personenkrait-
wagen noch fur Kraftrader er-
fillen.” So bleibt letztlich abzu-
warten, ob durch allzu enge
Neuregelung nicht etwa die Ex-
klusivitat auf der Strecke bleibt.

Michael Griep
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